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Ein Seitenruder gibt Rétsel auf

Materialanalyse, Geschichte und Konservierung
eines k.u.k. Seeflugzeug-Bauteils im Heeresgeschichtlichen Museum Wien

Im Marinesaal des Heeresgeschichtlichen Muse-
ums im Wiener Arsenal befindet sich ein Objekt,
das lange kaum Beachtung fand: das fragmenta-
risch erhaltene Seitenruder eines k.u.k. Seeflug-
zeugs (Inv.-Nr. 1966/36/NI 71080). Seit seiner
Ubernahme aus dem Kriegsarchiv im Jahr 1966 war
es Teil der Sammlung, ohne jemals eingehender un-
tersucht worden zu sein. Erst konservatorische Ar-
beiten riickten das Leitwerk wieder in den Fokus
— und machten deutlich, dass dieses unscheinbare
Objekt mehr Fragen aufwirft als zunichst erwartet.
Wiéhrend Reinigungs- und Bestandspflegemalnah-

men zeigten sich deutliche Schiaden: grofflachige
Abhebungen der Farbschichten, feine Risse sowie
strukturelle Instabilititen der Oberfliche. Rasch
wurde klar, dass es hier nicht nur um Konservie-
rung ging, sondern um die grundlegende Frage,
was dieses Objekt eigentlich ist — und welche Ge-
schichte sich hinter ihm verbirgt.

Ein Leitwerk mit der Markierung ,,S39¢

Besonders auffillig ist eine Markierung am Leit-
werk: ,,S39“. Genau dieser Hinweis fiihrte zur
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Passagierlliige iiber Wien.

In den lelzlen Tagen hal sich in Wien eine
Grindung vollzogen, die nicht bloss fiir die Sindi,
sandermn anch fir den Slaal von grosster und weil-
tragendster Bedeutung isl. Das wiederholt in Angnil |
genommene und immer wieder im Sonde verlaufene
Projekt, regelmassige Passagierflige dber WierMund
dem Wienerwald zu veransfallen, stehl mun endiich
vor der definitiven Realisierung. Die Ersle Galer-
refchische l.u!lucrkﬂ:ng?mp, jrd cinen  ihrer
Lenkballons schon im in Belrich selzen
und den Einheimischen und Fremden einige Male
im Tage Gelegenheil geben, von einem dussersi
belriebssicheren  Lufiffahrzeug die  einzig  schone
Stadt mit ihren pradiigen Bouten und Anlagen,
sowic die reizvolle Umgebing zu bewundern,

[hass volles Interesse und gentigend fahrlustiges
Publikum selbst unter der Wiener Bevolkerung vor-
handen ist, hol sich gelegenilich der Fahrien des
+Stagl-Mannsbarth-Ballons™  gezeigl.  Trolz der
schlechien Verbindung Wien—Fischamend und des
hohen Fahrpreises von 150 bis 200 Kronen, waren
bei den Folrlen dieses Ballons die Plalze slels
vergrifien. Das Fahrpublibum relrufierte sich nichl
nur aus den Kreisen der Arislokralic und Hoch-
finonz, sondern ouch aes den bretlen Schichlen der
Bevilkerung, Um der grossen Allgemeinheit Ge-
legenheil ru geben, sich mil dem Verkehrsmithel
der Zubkunft zu befreunden und die Schen vor eimer
Luftfahrt zu liberwinden, wurde der Fuhr:r::ia. bloss
aul 60 Kronen pro Person lestgesetzt, wnhrend bei-
spiclsweise hmﬂtﬂh und Hamburg [ir diec Falad
150 Mark eingehoben werden.

Prospekt der Gesellschaft; Privatbesitz.

Bereits am 12. Januar 1912 zog er sein Konzessi-
onsansuchen zuriick, bevor ihm das Kriegsministe-
rium im Februar 1912 mitteilte, dass das ,,Betreiben
einer Erwerbsbeschéftigung fiir aktive Offiziere
nicht zuléssig sei®.

Stattdessen brachte er seinen Bruder Ludwig,
Angestellter der ,k.k. privaten Osterreichischen
Landerbank® in Wien, als , Mitbesitzer und Kon-
zessionswerber ins Spiel. Eine Woche spiter, am
22. Februar 1912, traten beide, Friedrich und Lud-
wig, in einem Brief an das Handelsministerium
endgiiltig von ihrem Ansuchen zuriick.

Ihr Riicktritt ist moglicherweise auch darauf zu-
riickzufiihren, dass im selben Monat ebenfalls eine
Konzession fiir Passagierfliige beantragt wurde
und sie davon Kenntnis erlangten. Dieser weitere
Konzessionswerber war der in Wien lebende Un-
ternehmer Leo Garten-Kronau (* 23. Juli 1873 in
Wien; 1 7. Februar 1930 in Berlin), dessen Eingabe
am 23. Februar 1912 bei der niederdsterreichischen
Statthalterei einging. Gemeinsam mit Franz Frei-
herr von Berlepsch und Franz Mannsbarth griindete
er Ende Mai 1912 die ,,Erste Osterreichische Luft-
verkehrs-Gesellschaft m. b. H.” mit der Absicht,
Passagier- und Reklamefliige mit Luftschiffen



